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АВИАЦИОННАЯ ПРОМЫШЛЕННОСТЬ И РЫНОК 


Республика Корея 
Программа перспективного истребителя КЕХ 


Через год после того, как США отказали Республике Корея в экспортной лицензии на БРЛС с АФАР 
для перспективного истребителя КЕХ, правительство РК ведет переговоры с американской стороной по 
приобретению технологий более низкого уровня. Как известно, в 2015 г. администрация США отказала 
РК в в передаче БРЛС с АФАР, ИК-системы поиска и сопровождения и перспективной технологии поста- 
новки помех. Незадолго до этого, правительство США также отказало руководству РК в приобретении 
модернизированного пакета, который включает в себя БРЛС с АФАР Нортроп Грумман АРО-83 ЗАВК 
(ЗсааЫе Арле Веат Кадаг), БЦВМ, новую аппаратуру РЭБ и съемную нашлемную систему наведения. 

Выступая в середине ноября 2016 г. в Центре стратегических и международных исследований в Ва- 
шингтоне, руководитель Агентства программ оборонных закупок "АРА МО РК Мен Ин Чан (Муоцп® 
Лп Сћапо) заявил, что они будут добиваться передачи других американских технологий, одновременно 
продолжая разработку собственной БРЛС с АФАР. Агентство по оборонным разработкам РК ожидает за- 
вершения работ по созданию первого опытного образца перспективного истребителя КЕХ к концу 2020 г. 
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Наибольший интерес РК проявляет именно к технологиям БРЛС с АФАР, но без поддержки со стороны 
США исследовательские работы внутри страны вряд ли смогут достичь значимых результатов. 

Программа разработки истребителя КЕХ тесно связана с заказом ВВС РК 40 истребителей Лок- 
хид Мартин Е-35А. В рамках этой сделки компания «Локхид Мартин» согласилась оказать помощь в 
разработке перспективного истребителя КЕХ. Помимо этого, правительство РК с компанией «Локхид 
Мартин» связывает еще один крупный контракт. Речь идет о сделке стоимостью 1.2 млрд долл. на мо- 
дернизацию 134 истребителей Е-16С/р до уровня Е-16У. Перед тем, как компания перейдет к работе над 
132 истребителями Е-16, она займется модернизацией одного одноместного истребителя Е-16С и одного 
двухместного Е-16р. Фирма «Локхид Мартин» обошла в борьбе за данный контракт компанию «БАЕ 


Системз» и компанию «Рейтеон», предложив лучшую стоимость. 
(№ 11/3003, 13.03.2017) Информация на сайте уүү.ау:апопуеек.сот, 21/1 2017. 
Реф. М. В. Баркова 


США 
Новости тендера Т-Х 


Изменился состав участников тендера Т-Х ВВС 
США на поставки УТС повышенной подготовки, 
которые должны заменить устаревающие самолеты 
Т-38 «Тэлон». 1 февраля 2017 г. корпорации-партне- 
ры «Нортроп Грумман» и «БАЕ Системз», изучив 
запрос о предложениях, вышедший в конце декабря, 
объявили об отказе участвовать в конкурсе Т-Х, поскольку «это было бы не в интересах как самих ком- 
паний, так и их акционеров». 

Предполагалось, что партнерство «Нортроп Грумман» — «БАЕ Системз» предложит на тендер Т-Х 
разработанный «с чистого листа» самолет, получивший наименование «модель 400» (см. рисунок). Ин- 
формация об этом самолете является засекреченной. Известно лишь, что он имеет высокий процент КМ 
в конструкции и оснащен одним двигателем Дженерал Электрик Е404-СЕ-102р. Первый полет самолета 
«модель 400» состоялся 24 августа 2016 г. 

Некоторые аналитики предполагают, что причиной отказа от участия в тендере стали стоимост- 
ные характеристики самолета. ВВС США желают приобрести новый самолет в пакете с тренажерами, 
обучающими программами и с уже организованным материально-техническим обеспечением по более 
низкой стоимости. Разработчики «модели 400» опасаются, что неизбежно высокие затраты на создание 
принципиально новой машины сделают их предложение неконкурентоспособным для ВВС. 

Также, по информации некоторых источников, о выходе из тендера заявила корпорация «Рейтеон», 
намеревавшаяся предложить ВВС США УБС Т-100 – вариант итальянского самолета Леонардо М-346. 
Над ним корпорация работала в сотрудничестве с компанией «Леонардо». Причиной выхода также назы- 
вается слишком высокая цена самолета. Корпорация «Рейтеон» пыталась добиться от своего итальянско- 
го партнера 30% снижения стоимости самолета, однако снизить ее не удалось. В результате партнерство 
между компаниями было расторгнуто, а самолет Т-100 выбыл из конкурса. 

Стали известны некоторые подробности о проекте УТС «Фридом Трейнер» нового участника тен- 
дера Т-Х – компании «Сьерра Невада», которая в данном случае выступает в сотрудничестве с турец- 
кой государственной авиастроительной компанией ТАІ. Разработку и производство самолета компании 
«Сьерра Невада» и ТАІ будут осуществлять в рамках учрежденного совместного предприятия «Фридом 
Эйркрайт Венчурз 15» в г. Сентенниал (шт. Колорадо). Там же предполагается организовать и пред- 
приятие по постройке самолетов. Заявляется, что уже начата постройка одноместного опытного образ- 
ца. Технические характеристики нового самолета не раскрываются, однако известно, что самолет будет 
выполнен цельнокомпозитным и будет оснащен двумя двигателями Уильямс Интернэшнл ЕЈ-44-4М с 


максимальной тягой до 1800 кг каждый. 
(№ 11/3003, 13.03.2017) Амайоп \У№ееК апа Ѕрасе Тесппооху, 23Л— 05/1 2017, р. 53. 
Реф. Т. Ю. Трунова\ 
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США – Индия 
Перспективы сотрудничества фирмы «Боинг» с индийскими партнерами 


В 2016 г. МО Индии подписало контракт с 
компанией «Дассо» на поставку 36 истребителей 
«Рафаль» в базовой комплектации. Однако Индия 
стремится к налаживанию производства средних 
многоцелевых боевых самолетов внутри страны, 
причем, не только для своих ВВС, но и, в перспек- 
тиве, на экспорт. Данная инициатива индийской 
стороны позволила Подразделению оборонных си- 
стем компании «Боинг» (Воеіпе ЮРеѓепсе Ѕрасе апа 
Ѕесигіќу) предложить индийской стороне истреби- 
тели Е/А-18Е/Е в глубоко модернизированном ва- 
рианте. Компания «Боинг» предлагает построить новую производственную линию самолетов «Эдвансд 
Супер Хорнит» (рис. 1) в Индии. 

Кроме того, компания связывает это предложение с перспективой строительства самолета в рамках ин- 
дийской концепции истребителя пятого поколения — «перспективный средний боевой самолет» (АЯуапсей 
Медтат Сотба{ Апсгай, АМСА, рис. 2) – находящегося на ранней стадии разработки. Ожидается, что этап 
технической разработки начнется в 2017 г. В компании «Боинг» заявили, что в настоящее время ведутся 
переговоры заинтересованных сторон с МО, ВВС Индии, а также исследовательскими и технологическими 
структурами, целью которых является плавный переход к серийной постройке перспективного самолета че- 
рез выпуск в Индии истребителей Е/А-18. Идея родилась после того, как компания выиграла право на стро- 
ительство производственной линии для самолетов «Супер Хорнит» в рамках кампании «Маке ш Іпаіа» по 
производству среднего многоцелевого боевого самолета, производство которого Индия планирует начать в 
начале 2020-х г. г. В компании «Боинг» предполагают, что Индия использует те же производственные мощ- 
ности и для разработки самолета АМСА в конце 2020-х гг. 

Кроме того, компания «Боинг» также видит себя в качестве технологического партнера по программе 
АМСА в части технологий снижения заметности, выпуска сверхзвукового ракетного оружия, перспектив- 
ных систем передачи данных и сплавов, интегрированных в планер двигательных установок и систем управ- 
ления полетом. Компания «Боинг» и ее партнер по проекту «Супер Хорнит», компания «Дженерал Электрик 
Эвиэйшн», предложили индийской стороне установить ТРДДФ ОЕ Е414 с улучшенными эксплуатационны- 
ми характеристиками на самолеты АМСА, предложив существенный уровень общности с программой по 
строительству самолета Е/А-18. 

Данные двигатели были выбраны для индийского самолета «Теджас» Мк.2, однако контракт был оста- 
новлен по ряду причин, в частности из-за отсутствия ясности в ТТТ по отношению к самолету. Однако у 
заинтересованных в строительстве перспективного самолета индийских кругов существуют разногласия. 
Так, в рамках программы «Маке ш ша1а» речь идет об однодвигательной платформе будущего самолета. В 
то же время, президент филиала «Боинг Индия» Пратиш Кумар (РгаёучзВ Кита!) заявил, что по внутренней 
оценки компании, Индия будет нуждаться в 100—200 двухдвигательных истребителях, однако по данному 
вопросу до сих пор нет никакой официальной информации от МО страны. В случае конкурса на поставки 
двухдвигательного истребителя, компания «Боинг» должна убедить индийское правительство, что произ- 
водство истребителей «Супер Хорнит» более выгодно, чем строительство самолетов «Рафаль». Кроме того, к 
моменту принятия правительством Индии решения о том, какой самолет планируется построить, компания 
«Боинг» может предложить дополнительно значимые элементы перспективного варианта самолета Е/А-18, 
включая двигатели с увеличенной тягой и конформные накладные топливные баки. 

Проект АМСА, который несколько раз за последние несколько лет менял форму, безусловно, является 
самой амбициозной программой Индии по разработке самолетов. Несмотря на то, что МО страны неодно- 
кратно заявляло о том, что самолет по программе АМСА будет оснащен двигателем собственной разработки 
«Кавери», до сих пор неясно, будет ли он создан центром ОКроО самостоятельно, или в партнерстве с ино- 
странными компаниями. 





Рис. 1. Прототип самолета Боинг Е/А-18Е «Эдвансд Супер 
Хорнит» 
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Компания «Боинг» полагает, что приняла пра- 
вильное решение сосредоточиться на проекте АМСА. 
У нее есть опыт производственного сотрудничества с 
индийскими партнерами — запчасти для вертолетов 
«Апач», «Чинук» и истребителей Е/А-18 в настоящее 

Рис. 2. Концептуальная проработка малозаметного индий- И ВАНО Асаннан Й 
ского истребителя НАТ, АМСА дарственными компаниями. Причем конкуренция 

между иностранными авиастроительными компани- 

ями только возрастает. Так, компания «Локхид Мартин», рассматривающая тендер в Индии, как последний 
шанс сохранить линию по производству истребителей Е-16, предложила перенести полностью весь произ- 
водственный процесс в эту страну для удовлетворения существующих требований по обслуживанию само- 
летов по всему миру. Шведская компания ЅААВ также анонсировала производство АФАР на основе нитрида 
галлия в рамках возможного начала производства истребителей «Грипен» в Индии. Если Индия оставит в 
силе программу создания перспективного боевого самолета АМСА, это означает вероятное сокращение про- 


граммы по совместной разработке ПАК ФА Т-50 с РФ. 
(7411/3003, 13.03.2017) Іпазап Юеѓепсе М№еуѕ, 22/1 2017, р. 1, 7. 
Реф. М. В. Баркова 





ЗАКАЗЫ И ПОСТАВКИ 


ЕС 
Сокращение числа заказов на самолет Эрбас А380 и перспективы его вторичного рынка 


Недавно стало известно, что компания-авиаперевозчик «Сингапур Эйрлайнз» не планирует продлевать 
договор аренды на свой первый самолет А380. Срок его аренды истекает в октябре 2017 г. Решение о продле- 
нии лизинга в отношении четырех построенных в 2007 г. самолетов А380 пока не принято. Кроме того, в 2017г. 
компания «Сингапур Эйрлайнз» должна получить четыре вновь построенных самолета подобного типа. 

Менее чем за 10 лет эксплуатации отменили 48 заказов на данный самолет, 20 отказов пришлось на 
самолеты компаний ЕеаЕх и ОР5, когда стало понятно, что грузовая версия самолета не сможет эффек- 
тивно использоваться. Еще 13 отказов последовало от компаний, занимающихся пассажирскими пере- 
возками. Только две лизинговые компании — П.ЕС и «Амадео» — заказали самолет АЗ80, но первая из них 
отменила свои заказы еще в 2011 г., т. к. не была уверена в перспективах вторичного рынка. Лизинговая 
компания «Амадео» пока не нашла желающих взять в аренду 20 единиц заказанного ею самолета А380, 
российская компания «Трансаэро», заказавшая три самолета этого типа, разорилась. Французская ком- 
пания «Эйр Франс» отказалась от двух заказанных самолетов. Компания «Куантас», заказавшая восемь 
единиц, не выражает желания получить больше. То же самое происходит с компанией «Верджин Ат- 
лантик», заказавшей шесть самолетов. Надежда, что компания «Иран Эйр» закажет 12 единиц самолета 
АЗ80, не оправдалась. В начале декабря 2016 г. стало известно, что компания пересмотрела свое намере- 
ние в пользу моделей меньших размеров. Единственной хорошей новостью для фирмы «Эрбас» здесь яв- 
ляется компания «Малайзия Эйрлайз», нашедшая новое применение своим самолетам А380. Их пустили 
на маршруты, перевозящие верующих, желающих совершить паломничество в Мекку. 

Прибыльным вторичный рынок данного типа самолетов может быть, если предлагать в пакете самолет, 
экипаж, обслуживание и страховку. 

Существует теоретическая возможность преобразования АЗ80 в грузовой самолет (см. рисунок), хотя 
специалисты, занимающиеся вопросами модификации, снизили его практичность, принимая во внимание 
необходимые инженерные издержки. Они оценивают программу модернизации в пять лет необходимых 
НИОКР и 50 млн долл. на каждый самолет. Высота и прочность палуб самолета А380 рассчитана для пас- 
сажирских, а не грузовых перевозок, что и привело к отмене заказов компаниями ЕейЕх и ОР. 

Еще одна возможность — это преобразовать самолет для выполнения чартерных перевозок с одним или 
двумя классами. По оценкам одного из маркетинговых агентств, стоимость перевода самолета из трехклассово- 
го в чартерный вариант приведет к экономии. Стоимость этого процесса составит 15—20 млн долл. на самолет. 
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Без вторичного рынка трудно представить пер- 
спективы самолета А380 в предстоящие несколько 
лет. Однако фирме «Эрбас» с начала эксплуатации 
самолета не удалось представить убедительную 
программу вторичного использования самолетов 
А380. Программа уже продемонстрировала замед- 
ление производства. Кроме того, на рынке сложи- 
лась конъюнктура, выгодная для покупателей. У Гипотетическое изображение самолета Эрбас АЗ80 
авиакомпаний будут определенные рычаги, когда в грузовой конфигурации 
дело дойдет до переговоров о лизинге или продаж- 
ной стоимости. Тем не менее, фирма «Эрбас» сохраняет уверенность на вторичном рынке для своих ши- 
рокофюзеляжных самолетов АЗ80. 

Стало известно, что в конце декабря 2016 г. ближневосточная компания-авиаперевозчик «Эмирейтс 
Эйрлайнз» приняла решение на два года отложить поставку 12 единиц заказанного ею самолета Эрбас 
А380. Поставка первой партии из шести самолетов будет отложена с 2017 г. на 2018 г., а поставка остав- 
шихся шести самолетов — с 2018 г. на 2019 г. Переносу поставок предшествовало трехстороннее согла- 
шение между компанией-авиаперевозчиком, фирмой «Роллс-Ройс» и компанией «Эрбас», однако точной 
информации по этому поводу нет. Существует предположение, что данное решение связано, прежде 
всего, с техническими проблемами двигателя «Трент» 900, из-за которых поставка первого заказанного 
компанией «Эмирейтс» самолета АЗ80, оборудованного этими двигателями, состоялась на несколько не- 
дель позже запланированного. Данный самолет прибыл в Дубай 29 декабря 2016 г. Чуть позже компания 
получила еще два самолета с двигателями «Трент» 900. Всего в портфеле заказов компании «Эмирейтс» 
142 твердых заказа на самолеты этого типа, 90 единиц уже находится у этой компании в эксплуатации. 
При этом большинство из них оборудовано двигателями «Трент» 900. 

Вторым аспектом, связанным с переносом поставок, может быть падение доходов авиакомпаний, что 
обусловлено значительным количеством подобных компаний на рынке авиаперевозок Ближнего Востока. 
Туда же в последнее время стремятся и турецкие компании, испытывающие трудности на собственном 
рынке. В первой половине 2016 ф. г. чистая прибыль компании «Эмирейтс» уменьшилась на 75%. В этой 
ситуации увеличение парка самолетов — не самое лучшее решение, особенно учитывая, что в 2017 г. компания 
запускает в эксплуатацию 10 самолетов Эрбас АЗ80 и в два раза большее количество самолетов Боинг 777-300ЕК. 

У компании «Эрбас» есть основания опасаться, что подобное положение вещей продлится достаточ- 
но долго, и что самый крупный заказчик широкофюзеляжных самолетов АЗ80 отсрочит поставку еще 
раз. Другие ближневосточные авиакомпании, такие как «Этихад» и «Катар», которые и в лучшие вре- 
мена не были хорошими заказчиками с их двумя и, соответственно, четырьмя заказанными самолетами 
АЗ80, готовятся к очередному циклическому спаду деловой активности. Сочетание возможных отсрочек 
от компании «Эмирейтс», перенасыщение рынка широкофюзеляжных самолетов, а также недостаточ- 
ный спрос могут стать фатальным фактором для перспектив самолета АЗ80, особенно в свете того, что 
остальные заказы находятся под вопросом. В июле 2016 г., президент и генеральный директор компании 
«Эрбас» Ф. Брежье (Раблсе Вгеолег) заявил, что компания сократит производство самолетов А380 из-за 
слабого спроса, вялого роста мировой экономики и общей неопределенности из-за выхода Великобри- 
тании из ЕС. В 2017 г. компания «Эрбас» планирует выпуск лишь 20 самолетов этого типа против 27 в 


2015г., ав 2018 г. темп производства данных авиалайнеров снизится до 12 единиц. 

(№ 11/3003, 13.03.2017) Информация на сайте уүү.сагоо сотраге.сот, 23/1 2017, 

Реф. М. В. Баркова, Т. Ю. Трунова Ау1айоп У№ееК & Ѕрасе ТесһпоІору, 9 — 22/1 2017, р. 23, 
Ей Пиегпайопа|, 10 — 16/1 2017, р. 9 





Бразилия 
Временный сертификат эксплуатации для ВТС Эмбраер КС-390 


26 октября 2015 г. компания «Эмбраер» возобновила полеты своего ВТС КС-390. Полет состоялся в 
испытательном центре компании «Эмбраер» г. Гавиан-Пейшоту. Компания завершила испытания 3 фев- 
раля 2015 г. 1.5-часовым полетом первого опытного образца. В течение восьми месяцев после этого са- 
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Гаев КС-390 7 молет проходил наземные испытания на вибрацию, 
Янтр!агго рег 9й “НЕЯС$” 6 после которых, как предполагается, вновь последу- 
| ют летные испытания. 

Перерыв в полетах объясняется девальвацией 
реала, потерявшего с начала года 50% стоимости, в 
силу чего правительство Бразилии задержало выпла- 
ты компании-авиапроизводителю по многим проек- 
там, самым крупным из которых является ВТС КС- 
390. Также не последнюю роль здесь сыграла задержка 
в самой программе разработки этого нового ВТС. 

—— В июле 2015 г. компания объявила о подписа- 
ЕЕ 718 нии соглашения с ВВС Бразилии, которое позволи- 

10т (У ИАА ло продлить разработку ВТС КС-390 на год, с вводом 
атта Рика | тай в эксплуатацию в 2018 г. Договор также включил в 
4 @— а 2-98 себя условия по возмещению компании более чем 
370 млн долл. от ВВС страны. 

С целью сохранения прибыльности, несмотря 
на резкое снижение доходов компании в долларовом 
эквиваленте, руководство фирмы «Эмбраер» прове- 
ло реорганизацию подразделения, занимающегося обороной и безопасностью. 

Экономический кризис в Бразилии стал суровым испытанием для оборонных программ этой страны. 
Снижение расходов на оборону может быть частично компенсировано новыми экспортными контракта- 
ми, особенно в отношении самолета А-29 «Супер Тукано». Также компания начала разработку истребите- 
ля Е-39 «Грипен» для ВВС Бразилии, где генеральным подрядчиком является шведская компания ЗААВ. 

Представители военных кругов Бразилии выдали временный сертификат эксплуатации ВС базовой 
модели самолета КС-390. Это можно расценить, как первый шаг к вводу в эксплуатацию. По словам Джек- 
сона Шнайдера (Јаскѕоп Ѕеһпе1ӣег), исполнительного директора компании «Эмбраер» по вопросам обо- 
роны и безопасности, подобное решение является доказательством готовности конструкции самолета к 
серийному производству и позволяет провести оставшиеся испытания с высокой эффективностью. 

Предварительное одобрение от Института координации и содействия развитию промышленности 
Бразилии (шдиз#ла| Еобетие апа Соог4тайоп шзийие (ТЕТ)), входящего в структуру ВВС Бразилии и 
занимающегося военной сертификацией самолета, подтверждает, что базовая модель самолета КС-390 
соответствует основным требованиям сертификации. Компания «Эмбраер» планирует завершить серти- 
фикацию самолета в 2017 г., что позволит начать поставки основному покупателю в 2018 г. ВВС Бразилии 
разместили заказ на 28 самолетов для замены своего физически устаревшего парка самолетов Локхид 
С-130Н «Геркулес». Совместные обязательства Аргентины, Чили, Колумбии, Португалии и Чехии добав- 
ляют в портфель заказов еще 32 машины. 

На самолете установлены ТРДД с высокой степенью двухконтурности Интернэшнл АэроЭнджинз 
У2500-Е5. Ожидается, что новый самолет полностью сможет стать эффективной заменой для ВТС С-130 
во всех областях (см. рисунок), включая транспортную, дозаправку в воздухе, а также доставку и сброс 
грузов беспосадочным способом и поисково-спасательную функцию. До настоящего момента два само- 


лета, задействованные в испытаниях, налетали более 650 часов за 13 месяцев. 
(№ 11/3003, 13.03.2017) Информациянасайтеууууъу.етбгаег.сот, 25/Х12016,23/1 2017. 
Реф. Т. Ю. Трунова, М. В. Баркова 





Сравнение самолетов Эмбраер КС-390 и Локхид С-130Н 
«Геркулес» ВВС Бразилии 





США - Япония 
Передача первого истребителя-бомбардировщика Е-35А Силам самообороны Японии 


Япония получила первый истребитель-бомбардировщик пятого поколения Локхид Мартин Е-35А 
в рамках соглашения с США по линии иностранных военных продаж. Переданный Воздушным силам 
Самообороны Японии 28 ноября 2016 г. самолет Е-35А (см. рисунок) будет использоваться для обучения 
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летчиков и технического персонала, проходящих 
обучение на а/б ВВС США «Люк» (шт. Аризона). 
Выкатка этого самолета с предприятия компании 
«Локхид Мартин» в г. Форт Уэрт (шт. Техас) со- 
стоялась в сентябре 2016 г. 944 ИАКР ВВС США 
ответственно за обучение иностранных летчиков 
самолетов Е-35. В число покупателей самолета вхо- 
дят Австралия, Канада, Дания, Италия, Голландия, 
Норвегия, Израиль, Республики Корея, Япония и 
Турция. Японские военнослужащие проходят об- 
учение на а/б «Люк» наряду с представителями 
Израиля и Республики Корея. Первые четыре истре- 
бителя с обычным взлетом и посадкой из 42 самолетов Е-35А для Японии были собраны в США, окон- 
чательная сборка и квалификационная проверка оставшихся самолетов будут осуществляться на линии, 
установленной на заводе «Мицубиси Хэви Индастриз» в г. Нагоя. 

Кабинет министров Израиля 27 ноября 2016 г. одобрил покупку еще 17 истребителей Е-351, после 
чего общее число самолетов этого типа в ВВС страны достигнет 50 единиц. Ранее Израиль одобрил планы 
по покупке 33 истребителей Е-35[ с последующей их модификацией, учитывающей специфику покупате- 
ля. По плану первая пара истребителей прибыла в Израиль 12 декабря 2016 г., остальные шесть поступят 
в 2017 г. В рамках поставок Израилю данного типа истребителей в середине сентября 2016 г. было подпи- 
сано соглашение с США об оказании военной помощи Израилю стоимостью 38 млрд долл. 

Руководство программы Единого ударного истребителя намеревается заключить с компанией «Лок- 
хид Мартин» контракт на оказание услуг по продлению сроков службы самолетов экспериментального 
испытательного парка. Это должно быть отражено в документах третьего квартала 2017 ф. г. Это позво- 
лит компании-производителю провести исследования планера, оборудования, ПО и модернизировать их 
оборудование до уровня вновь построенных самолетов. Компания создавала испытательные самолеты с 
назначенным ресурсом в 8000 л. ч., но в отличие от серийных образцов, они эксплуатируются на преде- 
лах своих возможностей в течение длительных периодов, что приводит к значительному расходу ресурса 


планера. 
(№ 11/3003, 13.03.2017) Информация на сайте ууү.Йіоһіс1оба1.сот, 24/1 2017. 
Реф. М. В. Баркова 





Первый самолет Локхид Мартин Е-35А, переданный Силам 
самообороны Японии 


ЭКСПЕРИМЕНТАЛЬНЫЕ ИССЛЕДОВАНИЯ И РАЗРАБОТКИ 


США 
Экспериментальный самолет Бум Текнолоджи ХВ-1 


Недавно созданная компания «Бум Текнолоджи ВЯ омс. 2077 а а ЕЕН УГ 
из штата Колорадо представила широкой публике БА те і 
свой сверхзвуковой самолет-демонстратор техноло- 
гий ХВ-І (рис. 1). Полученные с его помощью техно- " = % 
логии будут использоваться в разработке сверхзвуко- 
вого авиалайнера на 40 пассажиров, развивающего 
скорость, соответствующую М=2.2, а также самолета 
деловой авиации, который планируется запустить в 
эксплуатацию в начале 2020-х гг. В частности, пред- | 
полагается использовать полученные технологии для Рис. 1. Самолет-демонстратор технологий Бум Текнолоджи 
совершенствования аэродинамики и двигательной ХВ-1 
установки. 

Самолет ХВ-1 был выставлен в ангаре аэропорта г. Денвер. Это маломасштабная модель, оснащенная 
двигателями Дженерал Электрик 185-21. Ей присвоен б/н №220ХВ, где цифра 220 означает цель достиже- 





8 — № 11 (3003) — 13 марта 2017 г. 


ния компанией числа Маха у разрабатываемого са- 

молета в М=2.2. В марте 2016 г. был обнародован 

== те проект полномасштабной модели данного авиалай- 

= нера. Стех пор он претерпел изменения: изначаль- 

ная конфигурация с треугольным крылом и двумя 

двигателями превратилась в схему с тремя двига- 

телями (рис. 2). По одному двигателю смонтирова- 
но под крылом, а третий находится в хвостовой части. 

На настоящий момент компания уже привлекла более чем 2 млрд. долл. инвестиций, подписав два 
обязательства на 25 самолетов с компанией «Верджин Груп» и неназванными европейскими компаниями- 
авиаперевозчиками. 

В 2017 г. вступают в силу новые правила эксплуатации по ограничению шумов во время взлета лайне- 
ров (раздел 14), разработанные ИКАО. Фирма «Эрион», партнер компании «Эрбас» на протяжении несколь- 
ких лет, безуспешно пытается подобрать оптимальное сочетание «силовая установка — планер», которое бы 
позволило ее сверхзвуковому самолету деловой авиации А52 соответствовать новому разделу 14 по взлет- 
ным шумам, принятым ИКАО. На сегодняшний день решение компании состоит в том, чтобы получить 
разрешение на полеты своего самолета до того, как вступит в действие глава 4, касающаяся правил по шу- 
мам. В отличие от фирмы «Эрион», руководство фирмы «Бум Текнолоджи» уверено, что у них есть план, 
как выполнить раздел 14, который относится к самолетам весом более 54 т. Их предложение — сверхзвуковой 


лайнер с еще большей взлетной массой, способный летать на 40% быстрее самолета А52. 


(№ 11/3003, 13.03.2017) Информация на сайте ууүү.ЙіоһіоІоБа1.сот, 23/1 2017. 
Реф. М. В. Баркова 





Рис. 2. Концептуальная проработка перспективного СПС 
фирмы «Бум Текнолоджи» 
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